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. DIE ViISION VON WIESELBURG

Das Erlauftal an der Schiene, die InRegion am Knotenpunkt Wieselburg — Auf
dem Weg zur Schule, zur Arbeit, zum Einkauf und die anschlief’end ersehnte
Fahrt nach Hause, zur Familie, in den Feierabend:

Durch das Erlauftal fahrt ein barrierefreier Cityjet Eco, der allen die Mitfahrt ermdglicht. Die
Taktung ist regelmaRig und auf die lokalen Bedlrfnisse angepasst: Schiler*innen und
Schichtarbeiter*innen wollen auf die entspannte ,Auszeit” wahrend der Fahrt nicht mehr
verzichten. Auch die Einkaufsfahrt nach Wieselburg macht der Zug attraktiver. Die Fahrt geht
direkt von St. Polten bis Wieselburg und weiter in den Bezirk Scheibbs. Pendler*innen loben
die schnelle Fahrt in den bequemen Abteilen. Einige missen nach dem Bahnhof noch weiter.
Denen kommt die Erlauftalbahn entgegen: Die Mithahme von Fahrradern ist kostenglinstig
und die Abstellméglichkeiten sind einladend. Auch einige Student*innen der FHWN Campus
Wieselburg sind am Weg. Sie nutzen die Fahrt ab Wien, abseits von Stau und Parkplatzsuche,
fur Gruppenarbeiten, Seminararbeiten oder einfach fir den Austausch mit ihren
Kommiliton*innen. Direkt vor dem modernen Bahnhofsgebdude fallt der Blick auf eine
kiinstlerisch gestaltete Bushaltestelle. Die Student*innen steigen in den Bus ein, der sie bis
zur Haltestelle ,Campus Wieselburg” bringt. Punktlich! Fir Birger*innen aus Bergland,
Petzenkirchen und Wieselburg-Land geht es flexibel mit dem InRegion-Taxi zum Bahnhof,
zum Gesundheitszentrum oder in die Wieselburger Innenstadt. Dank Umfahrung haben Sie
endlich Ruhe fir den Stadtbummel. Neu in der InRegion? Dann wohnt es sich perfekt
angebunden in den nachverdichteten, innerstadtischen Wohnungen oder in den Siedlungen
der Nachbargemeinden, die mit dem dicht ausgebaute Radverkehrsnetz eng verknipft sind:
der Umstieg auf das Fahrrad lohnt sich fir Alltagsradler‘innen in Wieselburg! Fr
Gelegenheitsfahrerinnen bietet das Fahrradverleihsysteme das passende Rad, das mit der
Mobilitatsapp ,WieselMob” schnell gefunden ist. Oder man lasst sich einfach alle alternativen
Mobilitasformen in der Region anzeigen. Intuitiv zeigt ,WieselMob”, wo das nachste Fahrrad
ausgeborgt werden kann. Die Stadtrundfahrt beginnt. Binnen weniger Minuten radelt es sich
an breiten Radwegen bequem durch die Stadt, vorbei an den Unternehmen, die fiur den
wirtschaftlichen Erfolg der Stadtgemeinde stehen: ZKW Lichtsysteme, Messe und Brauerei
Wieselburg. Mobil und nachhaltig auf dem Weg nach Melk oder Scheibbs, es geht liber das
Tor zum Erlauftal: Wieselburg. Derzeit noch eine Vision, bald gelebte Praxis. Die Weichen der
regionalen Zusammenarbeit stehen gut. So kann die InRegion zusammenwachsen - entlang
nachhaltiger Mobilitatslosungen.

Im vorliegenden Bericht wird pointiert ausgeflinrt, wie Wieselburg im regionalen Kontext
organisatorisch und strukturell positioniert ist und welche Handlungsschritte in Zukunft fiir eine
nachhaltige Vision gesetzt werden konnten. Dieser Bericht ist Ergebnis einer
raumwissenschaftlichen Forschungsarbeit, die die Bedeutung der Stadtgemeinde Wieselburg
als regionales Zentrum an der Schiene untersuchte und wie diese den Stellenwert des
nachhaltigen schienengebundenen éffentlichen Verkehrs (OV) in der InRegion starken kann.
Nach der Feststellung der Starken Wieselburgs in der InRegion werden die
Handlungsempfehlungen an die vielfaltigen Chancen angeknupft, die sich der Stadtgemeinde
bieten. Die fundierten Erkenntnisse der Raumforschung wurden aufierdem in Karten
aufbereitet, um den Raumbezug zu verdeutlichen.
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Il. DIE AUSGANGSLAGE DER STADTGEMEINDE WIESELBURG

Die Kleinstadt Wieselburg mit ca. 4.250 Einwohner*innen im Norden des Bezirkes Scheibbs
gilt als dessen ,heimliche Bezirkshauptstadt”. Hierzu genlgt der Blick auf die Kennzahlen
hinsichtlich Bildung/Forschung, Wirtschaft/Arbeitsmarkt, Tourismus/Messe und Freizeit.
Wieselburg hat in allen genannten Bereichen eine zentrale Versorgungsfunktion fir den
Bezirk. Eingebettet in die Hauptregion Mostviertel und die LEADER-Region Eisenstralle,
bildet die Stadtgemeinde den Verkehrsknotenpunkt in der Kleinregion InRegion, in der sich
nebst Wieselburg die Gemeinden Bergland, Petzenkirchen und Wieselburg-Land
organisieren. Gut vernetzt mit dem Umland und mit den Ballungsraumen St. Pélten und
Amstetten, zeigt besonders die vorteilhafte Lage in der Nahe der Westautobahn (A1) und an
der Westbahnstrecke (Wien - Salzburg) das groRe Potenzial des regionalen Zentrums:
Wieselburg, das Tor zum Erlauftal.

Die  Funktion  Wieselburgs als
_ ) ) regionales Bildungs- und
Auspendler*innen Einpendler*innen . . . . .
.  Arbeitszentrum fir die Region zeigt
“ g _ sich vor allem in der Anzahl der
302 574 71 . . .
o einpendelten  Schiiler*innen  und
200 400 600 800 1000 1200 1400 Student*innen Und dem deUtIiCh
s dor Gemeinde positiven Pendlersaldo der
in andere Gemeinden des Politischen Bezirks M aus andere Gemeinden des Politischen Bezirks EMerbSpendler*'nnen D|e Anzahl der
inandere Politische Bezirke des Bundeslandes aus anderem Politischen Bezirk des Bundeslandes N * N .
Einpendler*innen ist ca. dreimal so
hoch wie jene der Auspendler*innen.
Aus einer landlichen Einpendler‘innen-Gemeinde wie Wieselburg ist der MIV nicht
wegzudenken, jedoch haben Pendler‘innen von/nach Wieselburg, wenn auch mit
Wartezeiten, durch die Erlauftalbahn einen Anschluss an den hochrangigen Zugverkehr der
Westbahnstrecke zwischen Wien und Salzburg.

Schiiler*innen & Student*innen in Wieselburg (Stand: 2011):

200

(=)

inanderes Bundesland aus anderem Bundesland

Wie schitzen Sie die Erlauftalbahn ein filr... Die in Wieselburg ansassigen
o Betriebe und Unternehmen bewerten
. Bezirk Scheibbs 40 s s } . i i
, die Erlauftalbahn fir ihr eigenes
Wieselburg a5 s[5 ) .
T S — - _— Unternehmen als eher nicht sonderlich
_ bedeutend. Fir den Bezirk Scheibbs,
...Mostviertel 35 25 5 . i ) . .
_ die InRegion sowie die Stadtgemeinde
.LEADER-Reg. EisenstraRe 35 25 5 i } )
T - - = Wleselburg wird .dle Bahnstreck.e
o = - = jedoch als essentiell pewertet.' Die
o o o o o o Erauftalbahn stellt somit, trotz bisher

geringer wirtschaftlicher Bedeutung
fir einzelne Betriebe, ein wichtiges
idenditatsstiftendes Element im regionalen Bewusstsein dar und hat Potential, Unternehmen
von ihren Vorteilen zu Uberzeugen.

m Sehr wichtig Eher wichtig Neutral Wenig wichtig ~ ® Gar nicht wichtig

Die OV-Giiteklassen bilden ein 6sterreichweites Orientierungsinstrument zwischen der OV-
ErschlieRung und der Raumentwicklung. Es wird die OV-ErschlieBungsqualitat von Bus- und
Bahnhaltestellen und die fuBlaufige Entfernung zu den Haltestellen erhoben. Fir Wieselburg
und die InRegion zeigt sich ein hochstrangiger Anschluss tiber Wieselburg und Ybbs, (sehr)
gute Anschlisse in Petzenkirchen und Muhling, Muhling-Plaika. Rund um die meisten
Haltestellen der Kleinregion ist eine BasiserschlieBung gewahrleistet. Aullerhalb von
BasiserschlieBungen zeigen sich Risiken fir Zersiedelung und Potentiale fir
linienungebundene OV-Angebote.
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Wieselburgs Ausgangslage ist flr eine Kleinstadt an der Schiene sehr solide und mit den
zentralen Versorgungsfunktionen fur InRegion und den Bezirk Scheibbs gab es ausreichend
Anknlpfungspunkte fir Handlungsempfehlungen, um den OV Uber die Steuerung von
Angeboten zu starken. Kurz und mittelfristig steht Wieselburg vor den klassischen
Herausforderungen vieler Kleinstadte im Landlichen Raum, allen voran der Demographische
Wandel und Siedlungsdruck nebst OV-Angeboten fiir die sich neu austarierenden
Altersschichten. Wieselburg hat diese Trends erkannt und mit dem Konzept ,Wieselburg
2030“ die Bevolkerung in die strategische Planung mit einbezogen. In der
gemeindeubergreifenden Kooperation der InRegion wurde bereits begonnen, das
.Kirchturmdenken” zu Uberwinden. Auf dieser kooperativen Planungsgrundlage konnten in
den vergangenen Jahren die Umfahrung realisiert und das Radwegenetz konzeptioniert
werden.

21.12.2020 WIESELBURG | KNOTENPUNKT DER INREGION 6



lll. HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN IM KONTEXT MOBILITAT UND SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Um die eingangs beschriebene Vision der Stadtgemeinde Wieselburg Wirklichkeit werden zu
lassen, bedarf es einer zielgerichteten, adaquaten Entwicklung Wieselburgs. Gemeinden
haben einen eingeschrankten Einfluss auf die Planung und Umgestaltung der OBB
Regionalbahnen. In Fragen des offentlichen Verkehrs ist ihr Handlungsspielraum mit dem
eigenen Gemeindegebiet abgesteckt. Uber regionale Kooperationen mit den Gemeinden
entlang der Erlauftalbahn kann die Erhoéhung der indirekten Nachfrage nach regionalen
Bahnverbindungen gestarkt werden. Des Weiteren kénnen gezielte kommunale MaRnahmen
in Wieselburg zur langfristigen Starkung der zentralen Versorgungsfunktionen beitragen.

Um eine engere Abstimmung des gesamten OV-Angebotes mit den Institutionen und

Betrieben in Wieselburg zu erreichen, sollte eine Stabsstelle ,,OV-AngeIegenheiten” mit

Burgerservice im Bereich der Umwelt- und Mobilitditsagenden der Gemeinde eingerichtet

werden. Die Stabsstelle sollte sich auf folgende drei Kernaufgaben konzentrieren:

®  Vernetzung, Abstimmung und Sicherstellung des Wissenstransfers zwischen den
unterschiedlichen Akteur*innen,

®  Ansprechperson fur Mobilititsagenden in der Stadtgemeinde Wieselburg und Einbindung
in die Kooperationsstruktur der Kleinregion,

® Proaktive, nachhaltige Vermarktung des kommunalen OV und der Erlauftalbahn in
Kombination mit der Schaffung von attraktiven Angeboten (Kombinationsangebote fir
Pendler*innen, Student*innen, Schiiler*innen, Messebesucher*innen, spezielle
Tourismusangebote fir Wintersport- und Freizeitaktivitaten der Sommersaison).

In der OV-Planung fiihrt meistens eine hohe Nachfrage zu mehr Angeboten. Aber auch die
Schaffung neuer Angebote kann Nachfrage erzeugen. Daher sollten die bestehenden
Busverbindungen in ihrer Linienfihrung, Taktung und Verteilung von Haltestellen evaluiert
werden. Mdgliche neue Haltestellen kénnten ,Zieselgraben/FHWN Campus Wieselburg” und
ZKW” sein. In Bezug auf den Bahnverkehr sollte eine Kompatibilitdtstiberprifung von
nachgefragten Zielorten, wie der FH Offnungszeiten sowie des ZKW Schichtbetriebes, mit der
Taktung der Erlauftalbahn durchgeflihrt werden.

Um die Attraktivitdt des OV und das Bewusstsein fiir den OV in der Stadtgemeinde Wieselburg

aktiv zu fordern, sollten folgende drei innovative Mobilitatslosungen als Leuchttirme

umgesetzt werden:

® Neugestaltung und bedarfsorientierte Ausstattung (digitale Fahrplane, Lademdglichkeit flir
kleine elektronische Gerate, Begrinung, Witterungsschutz, Sitzgelegenheiten) der
Haltestellen im Gemeindegebiet als ,OV-Aushangeschild” mittels partizipativem
Ideenwettbewerb,

® Schaffung und Etablierung einer Mobilitats-App ,WieselMob” als kompakte,
gesamtheitliche, digitale Schnittstelle und Ubersicht tber alle OV-, Mikro-OV- und
Mobilitatsangebote und Mitfahrgelegenheiten in der InRegion,

® Neuausrichtung bzw. Umstrukturierung des InRegion-Taxis, basierend auf einer
vorgeschalteten detaillierten Datenerhebung, auf kostenlose, fixierte Stammstrecken
(Bahnhof Wieselburg - FH Campus - Ybbs-Kemmelbach, angepasst an die FH
Unterrichtszeiten) und Beibehaltung des aktuellen Systems fiir Abweichungen von den
festgelegten Stammstrecken.

Des Weiteren sollten gezielte MIV-reduzierende bzw. OV-stirkende MaRnahmen zur
Erzeugung eines zuséatzlichen, positiven Effektes auf den OV in Wieselburg vorangetrieben
werden:

21.12.2020 WIESELBURG | KNOTENPUNKT DER INREGION 7



®  Etablierung von Hindernissen am Zielort flir den MIV in Wieselburg durch eine striktere
Parkraumbewirtschaftung inkl. Parkplatzreduktion an stark frequentierten Standorten, wie
FHWN Campus Wieselburg, Schulen, Hauptplatz,

® Evaluierung und bedarfsorientierte Anpassung der Ausstattungsqualitdt und des
Zugmaterials im Rahmen der geplanten Elektrifizierung der Erlauftalbahn an die
Bedlrfnisse von Berufs- und Schulpendler*innen, Tourist*innen, altere Reisende und
Eltern mit Kinderwagen (Arbeitstische, WLAN, kostenglinstige Fahrradabstellplatze,
adaquate Einstiegs- und Sitzmoglichkeiten),

® An die Fertigstellung der jeweiligen Radrouten angepasste Implementierung eines
Fahrradverleihsystemes an den wichtigsten Knotenpunkten und Zielorten des Radnetzes
(Bahnhof, ZKW, Schulen, Brauerei, Siedlungsgebieten).

Der Stadtgemeinde Wieselburg kommt nicht nur in der Versorgung der Region eine zentrale
Rolle zu, sondern ebenso in der Vermittlung von unterschiedlichen Interessenlagen.
Wieselburg kann ,zwischen den Stihlen®, entlang von Parteilinien und konkurrierenden
Interessen moderieren. Die beschriebene, formale Stabsstelle ,OV-Angelegenheiten” kann
als Dreh- und Angelpunkt zwischen kommunalen und interkommunalen Mobilitatsfragen
agieren, die guten Erfahrungen der Informalitdt manifestieren und den Leitsatz
r~Zusammenwachsen durch Zusammenarbeiten” in einer kooperativen, regionalen
Ausrichtung von Mobilitdtsagenden steuern und vorantreiben. Dieses Setting soll genutzt
werden, um regelmafige mobilitadtsbezogene Abstimmungen mit bestimmten Schwerpunkten
JAnpassung an die Erlauftalbahn-Taktung” zu veranstalten; und ein gemeinsames,
Ubergeordnetes Mobilitatskonzept unter Einbeziehung von ansassigen Firmen, Unternehmen,
Betrieben, aber auch Institutionen (FH Wieselburg: planerische Expertise und
wissenschaftliche Begleitung, Beratung Land Niederosterreich: regionales
Mobilitditsmanagement der Hauptregion Mostviertel der NO.Regional GmbH), als Vorgabe fiir
kleinraumige Mobilitatskonzepte zu erstellen. Auch in Verhandlungen mit der
niederdsterreichischen Landesregierung kann informelle Zusammenarbeit verstrickt mit
formellen Stellen langfristig die Forderung der Kleinstddte an der Schiene nach einer
Bahnstrecke im Erlauftal sichern und ein gemeinsames, starkeres Auftreten der Gemeinden
mit Unterstltzung des regionalen Mobilitdtsmanagements sicherstellen.

Die Verkehrsplanung des offentlichen Verkehrs kann nur in begrenztem Umfang mdgliche
Versaumnisse der Siedlungs- und Raumentwicklung kompensieren. Daher soll neben dem
bereits in der Stadt- bzw. Flachenentwicklung verankerten Leitsatz ,Innen- vor
AuRenentwicklung” auch die ,,OV-orientierte Raum-, Siedlungs- und Projektentwicklung”
als Grundsatz bei o6ffentlichen und privaten Planungen verstarkt bertcksichtigt werden.
GemaR dem Leitbild der OV-orientierten Siedlungsentwicklung, sind vorrangig
Siedlungsgebiete mit sehr guter éffentlicher Anbindung (OV Giiteklasse A und B - bereits dicht
bebautes Gebiet mit hochrangiger Verkehrsanbindung) zu erschliel®en. Auch Entwicklungen
am Wieselburger Stadtrand sollten langfristig auf die OV-Linienfiihrung abgestimmt werden.

IV. RESUMEE

Die Stadtgemeinde Wieselburg verfiigt als wichtiges regionales Zentrum Uber eine sehr gute
Ausgangslage und kann proaktiv Malinahmen zur Starkung des offentlichen Verkehrs in
Wieselburg und der InRegion setzen. Mit dem in Zukunft starkeren politischen Willen kann
Wieselburg eine Vorreiterrolle im Bezirk einnehmen und sich als Impulsgeber fir alle
Gemeinden entlang der Erlauftalbahn positionieren. Die Stadtgemeinde Wieselburg ist in der
Position, einen entscheidenden Beitrag zur nachhaltigen, OV-orientierten Entwicklung auf
kommunaler, aber auch regionaler Ebene zu leisten.
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GELEITWORT

Die Projektseminare zahlen im Masterstudium ,Raumforschung und Raumordnung® an der Universitat
Wien zu den besonders nachgefragten und beliebten Lehrveranstaltungen. Denn das Wesen dieser
Projektseminare ist, dass die fortgeschrittenen Studierenden aus den Hoérsalen und Seminarraumen in
das ,richtige Leben® kommen. Erstmals bearbeiten sie eigene kleine Projekte vorrangig aus dem
Bereich der Orts- und Regionalentwicklung. Nach einer Einfuhrungssequenz durch uns als
verantwortliche Lehrende gehen die Studierenden selbstandig ,ins Gelande®, machen Befragungen,
fuhren Interviews mit Fachleuten und politisch Verantwortlichen durch. Selbstandig entwickeln sie
raumbezogene Strategien, die sie zum Semesterabschluss in gréRerer Runde und vor geladenem
Fachpublikum prasentieren.

Im Jahr 2020 sind die Projektseminare — wie fast alle Lebensbereiche — von den Auswirkungen der
Pandemie betroffen. Die empirische Kernphase des Projektes lag mitten in der ersten Lockdown-Zeit,
weswegen das Projektgebiet nur beschrankt zuganglich war, keines der Interviews live vor Ort gefuhrt
werden konnte und auch die gemeinsame Exkursion in das Projektgebiet als wichtiger Auftakt nicht
moglich gewesen ist. Trotz dieser Einschrankungen kénnen sich die von den Studierenden in eigener
Verantwortung erstellten  Arbeitsergebnisse  zu diesem Projektseminar, in dem
Entwicklungsperspektiven fiir ausgewahlte Gemeinden im Erlauftal zu entwickeln waren, durchaus
sehen lassen! Im Mittelpunkt stehen dabei Fragen der Siedlungsentwicklung im Kontext des
offentlichen Nahverkehrs.

Wir freuen uns, dass die Stadtgemeinde die Projektgruppe, die sich mit Wieselburg befasst hat, dazu
eingeladen hat, eine Kurzfassung ihrer Ergebnisse fur die Diskussion in den gemeindlichen Gremien
zu erstellen. Diese legen die Studierenden heute vor und wir mochten mit diesem Geleitwort die
Gelegenheit nutzen, Herrn Birgermeister Dr. Josef Leitner sowie den Fachleuten der stadtischen
Verwaltung nochmals unseren Dank fiir ihre tatkraftige Unterstitzung dieses Projektes in schwierigen
Zeiten auszusprechen. Wir wiinschen dieser Kurzfassung eine gute und produktive Diskussion in den
stadtischen Gremien und freuen uns mit den beteiligten Studierenden tber die positive Resonanz ihrer
Arbeitsergebnisse.

Wien, im Dezember 2020
Prof. Dr. Axel Priebs und Dr. Peter Gorgl
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